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Innenausstattungsteil fur ein Fahrzeug und 
Verfahren zu seiner Herstellung 

Die Erfindung betrifft ein Innenausstattungsteil fur ein Fahrzeug, 
insbesondere f(ir ein Kraftfahrzeug, umfassend einen Tragerkorper, der 
zumindest bereichsweise mit einem sensorfunktionalen Flachengebilde und 
einer innenraumseitigen Deckschicht versehen ist, wobei mittels des 
Flachengebildes in Abhangigkeit vom Einwirkort unterschiedliche 
Ausgangssignale erzeugbar sind. Die Erfindung betrifft ferner ein Verfahren 
zur Bedienung eines Fahrzeugs unter Verwendung derartiger 
Innenausstattungsteile und Verfahren zu deren Herstellung. 

Aus der Patentschrift US 5,864,105 ist ein gattungsgemaftes Ausstattungsteil 
in Form eines Sitzes fur ein Kraftfahrzeug bekannt. Der Sitz ist mit einer 
Bedieneinrichtung fQr eine Sitzverstellung versehen, die ein auf einer 
Seitenflache angeordnetes Touch-pad, ein berQhrungsempfindliches, 
zweidimensional aufldsendes Sensorfeld aufweist. Das Touch-pad ist 
bereichsweise mit einer Deckschicht aus einem harten Kunststoff versehen, 
in welchem Ausnehmungen in Gestaltder Projektion des Sitzes angeordnet 
sind. Durch diese Ausnehmungen hindurch wird das Touch-pad unmittelbar 
vom Finger des Bediener berQhrt und in Abhangigkeit von der Einwirkzone 
eine Verstellung des Sitzes herbeigefuhrt. Die Kontur der Ausnehmung dient 
dabei sowohl der optischen als auch der taktilen Orientierung des Bedieners. 

Diese Bedieneinrichtung weist den Nachteil auf, dass das Touch-pad 
unmittelbar einer erheblichen mechanischen Beanspruchung sowie 
UmgebungseinflQssen ausgesetzt ist. 

Femer wird in der Patentschrift US 5,952,630 eine Armlehne fur eine 
TOrverkleidung beschrieben, in der eine Mehrzahl von Bedienelementen, als 
kraftempfindliche Sensoren innerhalb oder unterhalb der au&eren 
Dekorschicht der Armlehne angeordnet, Anwendung findet. Dabei Qbemimmt 
jeder Sensor die Funktion eines konventionellen mechanischen Schalters 
oder Tasters unter Beibehaltung der weichen haptischen Anmutung der 
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Oberflache der Dekorschicht. 

Von Nachteil ist dabei die Notwendigkeit zum Einsatz von jeweils mindestens 
einem eigenen Sensoreelement fur jede zu steuernde Funktion, was 
aufwendige Verdrahtung nach sich zieht und wegen des Flachenbedarfs zu 
Platzierungsproblemen fuhrt. 

Daruber hinaus wird in der Offenlegungsschrift DE 101 33 896 A 1 ein eine 
Airbagabdeckung uberdeckendes Display beschrieben, das unter anderem 
der Darstellung von Navigationsinformationen dienen kann, wobei ggf. die 
Anzeige des Displays durch Bedienung vermittels BerGhrung anderbar ist, in 
einer AusfUhrungform als „Touch Screen". Die Realisierung als bildgebende 
Folie ermoglicht dabei eine Anpassung an die von der Airbagabdeckung 
vorgegebene Kontur. 

Da hierbei das Hauptaugenmerk auf der Qualitat der Bilddarstellung liegt, 
kann keine verschleiftresistente Deckschicht eingesetzt werden. Ein weiterer 
Nachteil besteht darin, dass diese Losung sehr kostenintensiv ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Innenausstattungsteil fur ein 
Fahrzeug mit variabel gestaltbaren und gegebenenfalls intuitiv handhabbaren 
Bedieneinrichtungen anzubieten. Ferner soil eine Anordnung der Bedien- 
einrichtungen an bislang hierzu nicht genutzten Oberflachen der Innenaus- 
stattungsteile moglich sein. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemali dadurch gel6st, dass bei einem 
gattungsgema&en Innenausstattungsteil die Deckschicht flexibel ausgebildet 
ist und das sensorfunktionale Flachengebilde vollstandig Qberdeckt. 
Somit konnen Beeintrachtigungen durch UmwelteinflUsse, Verschmutzung 
Oder Verschleili von dem sensorfunktionalen Flachengebilde ferngehalten 
werden, bei gleichzeitiger Verbesserung des asthetischen 
Erscheinungsbildes. Diese Verbesserung kann in der Einheitlichkeit des 
Erscheinungsbildes bestehen. Dazu ist es vorteilhaft, zur Ausbildung der 
Deckschicht dieselben Materialien zu verwenden, die ohnehin fQr die 
Oberflachenherstellung von Innenausstattungsteilen - beispielsweise 
Dachhimmel, Armaturentrager oder TOrverkleidungen - Anwendung finden, 
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etwa Textilien, Leder oder Kunstleder Oder Folien. 

Vorteilhaft ist eine Ausfuhrung des sensorfunktionalen Flachengebildes als 
druckempfindliche Sensoreinheit, weil dadurch die dem Benirtzer gelaufige 
Methode zur Bedienung, wie sie auch bei konventionellen Schaltern oder 
Tastern Anwendung findet, beibehalten werden kann. Gleichzeitig wird bei 
derdem Bedienvorgang innewohnenden Bertlhrung dem Bediener die 
haptische, oftmals weiche Anmutung des Innenausstattungsteils vermittelt. 
Um diesen Effekt zu betonen, kann eine kompressible Zwischenlage, 
entweder zwischen Deckschicht und sensorfunktionalem Flachengebilde 
oder zwischen sensorfunktionalem Flachengebilde und dem TragerkOrper, 
eingefugt sein, wobei es besonders im ersten Fall eine weitere bevorzugte 
Variante gibt, gema& der diese Lage zusatzlich punktuell FormstUcke 
erhohter Steifigkeit beinhaltet. Dadurch bleibt die Nachgiebigkeit der 
Oberflache des Innenausstattungsteils im Fall von groflflachiger 
Druckbeanspruchung weitgehend erhalten, wahrend eine kleinflachige 
Krafteinleitung uber die Deckschicht primar uber die Formstiicke 
weitergefuhrt wird. Damit werden besonders die unmittelbar darunter 
liegenden Zonen des sensorfunktionalen Flachengebildes druckbeansprucht; 
es liegt also eine Konzentrationsfunktion vor. 

Vorteilhaft ist auch die Anordnung einer Zwischenlage mit gummielastischem 
Charakter, beispielsweise aus Silikonmaterial, nach Art einer Tastaturmatte. 
Neben der Konzentration der Krafteinleitung auf die Bereiche des 
sensorfunktionalen Flachengebildes unmittelbar unterhalb der 
Tastenbereiche der Tastaturmatte kann damit zusatzlich unter Ausnutzung 
der gangigen nichtlinearen Auslegung von RQckstellkraft des 
Tastenelementes bezogen auf den Betatigungsweg eine haptische 
ROckmeldung uber die Betatigung an den Bediener erzielt werden. 

Auf einfache Weise kann die Bedeutungsdarstellung, die einem Bedienfeld 
zukommt, unter Zuhilfenahme optischer Mittel erfolgen, etwa farbliches 
Absetzen eines Bedienfeldes von seiner Umgebung oder Ausstattung mit 
Symbolen oder Pictogrammen. 
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Dabei ist es aus mehreren GrQnden vorgesehen, die solche Mittel tragende 
Deckschicht austauschbar zu gestalten. Zunachst kann damit eine 
Erneuerung der Deckschicht bei Abnutzung oder Verschmutzung 
durchgefQhrt werden. Weiterhin istes so moglich, eine Rekonfiguration des 
Bedienelementes vorzunehmen, indem etwa die bedeutungszuweisenden 
Pictogramme oder Symbole durch einen Austausch abgeandert werden. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung ergibt sich weiterhin durch 
Intergration einer Beleuchtungseinrichtung in das Innenausstattungsteil, 
wodurch eine Kennzeichnung funktionaler Zonen eines Bedienfeldes 
unterstutzt oder herbeigefQhrt werden kann. 

Als Beleuchtungseinrichtung kann bevorzugt eine flachbauende Variante 
Einsatz finden, um Einschrankungen bei der Konstruktion des 
Innenausstattungsteils zu vermeiden, etwa eine Elektrolumineszenzfolie, eine 
OLED oder PolyLED. Dabei ergibt sich die bevorzugte Lage dieses Bauteils 
aus den gestalterischen Rahmenbedingungen. Bei hinreichendem 
Transmissionsgrad des sensorfunktionalen Flachengebildes und der 
Deckschicht, etwa bei einer Ausftihrung in textilem Material, ist eine 
Anordnung der Lichtquelle unterhalb dieser Schichten moglich, besonders 
unmittelbar unterhalb des sensorfunktionalen Flachengebildes. 

Eine weitere vorteilhafte Variante der optischen Orientierungsunterstiitzung 
besteht in der Einarbeitung von lichtleitenden Fasern in eine ihrem Aufbau 
nach dafOr geeignete Schicht, etwa eine textile Deckschicht. Damit konnen 
die darzustellenden Bereiche besonders konturscharf abgegrenzt werden. 

Ein anderes Hilfsmittel zur optischen Orientierung kann in der Projektion von 
Lichtmustern auf die zu kennzeichnenden Bereiche der innenraumseitigen 
Oberflache angegeben werden, mit dem Vorteil der verbesserten 
Erkennbarke'rt der Bedeutung auch aus ungunstigen Betrachtungswinkeln. 

Insbesondere fQr einen Fahrzeugfuhrer kann es vorteilhaft sein, ihm eine 
Orientierung bei dem Bedienvorgang zu ermoglichen, die keinen Sichtkontakt 
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zum Bedienelement erfordert. FQr diesen Fall konnen taktile Mittel zur 
Anwendung kommen. 

Eine bevorzugte Variante ist dabei die Verwendung eines strukturlerten 
Formtells, welches mit Ausnehmungen versehen seln kann, urn so einen 
Teilbereich der Bedienflache abzugrenzen und so mit einer gesonderten 
Bedeutung zu versehen. 

So Ist etwa eine oval geformte Ringstruktur ausfuhrbar, deren Durchmesser 
in der Grossenordnung einer menschlichen Hand liegt, wobei der 
Innenbereich eine Zone ohne festliegende Funktionszuordnung definiert und 
einer Parametereingabe verrnittels Streichbewegung dient. Diese 
Streichbewegung ist Qber ihre Eigenschaft als fortlaufende 

• Aneinanderreihung unterschiedlicher Krafteinwirkorte auf dem 
sensorfunktionalen Flachengebilde detektierbar, woraus Informationen Qber 
d7e~Richtung und/oder die Geschwindigkeit der Streichbewegung ableitbar 
sind. Die AusfQhrung verfOgt weiterhin Qber in die Ringstruktur eingelassene 
Formelemente, die, flexibel gelagert, bei Bedienung die beaufschlagte Kraft 
in Richtung des sensorfunktionalen Flachengebildes weiterleiten, 
entsprechend der Betatigung des Tastenelementes einer Tastaturmatte. 
Mit einer solchen erfindungsgemafJen Vorrichtung k6nnen kombinierte 
Bedienhandlungen ausgefuhrt werden, bei denen etwa zunSchst eine 
Auswahl der zu bedienenden Funktion durch Tastendruck erfolgt und danach 
_ die Parametrierung der Funktion, etwa eine Verstell richtung oder ein 
Verfahrweg, durch Streichbewegung naher bestimmt wird. 

Eine weitere MSglichkeit zur Verdeutlichung oder Kennzeichnung von 
Bedienbereichen mit besonderen VorzQgen hinsichtlich der asthetischen 
Auspragung besteht, unter Ausnutzung der Elastizitat einer Deckschicht, 
darin, der taktilen Orientienjng dienende Strukturen nicht wahrend der 
Herstellungsphase dauerhaft zu erzeugen, sondern durch unterhalb der 
Deckschicht angeordnete, beispielsweise elektrodynamisch formvariable 
oder steuerbar bewegliche, Strukturkorper zu bilden. 

Speziell fQr die Bedienung thermischer Funktionen kann es vorteilhaft sein, 
die taktile Orientierung in ebensolcher Weise zur VerfQgung zu stellen, etwa 
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durch die Verwendung von Heizdrahten oder Peltier-Elementen. 

ErfindungsgemaiJ wird ferner ein Innenausstattungsteil fur ein Fahrzeug 
geschaffen, das vorzugsweise ein Bedienfeld aufweist, wobei das Bedienfeld 
einen zentralen Bereich und eine Mehrzahl von peripheren Bereichen 
aufweist. Hierdurch ist eine einfache und intuitive Bedienung von 
verschiedenen Komponenten des Fahrzeugs Qber ein einziges Bedienfeld 
m6glich. 

Bevorzugt ist der zentrale Bereich des Bedienfeldes rund. Dies hat zum 
einen den Vorteil, dass eine optisch ansprechende Gestaltung des 
Bedienfeides moglich ist, und andererseits, dass weiterhin die Bedienung 
erleichtert wird. Der Fachmann weiB, dass es selbstverstandlich auch 
mdglich ist, den zentralen Bereich des Bedienfeldes anders zu gestalten, 
beispielsweise eckig, quadratisch, rechteckig oder auch oval. 

Bevorzugt ist erfindungsgemaft weiterhin eine AusfOhrungsform, bei der die 
peripheren Bereiche des Bedienfeldes sektorenartig urn den zentralen 
Bereich herum angeordnet sind. Insbesondere wird hierdurch eine intuitive 
Bedienungsftihrung ermoglicht, die auch eine einfache Zuordnung der auf 
dem Bedienfeld ausgefOhrten Bedienoperationen zu deren Auswirkungen 
bzw. Folgen, insbesondere an unterschiedlichen Fahrzeugkomponenten, 
ermQglicht. 

Bevorzugt ist weiterhin, dass die peripheren Bereiche des Bedienfeldes den 
zentralen Bereich des Bedienfeldes vollstandig umschliessen. Hierdurch ist 
eine in noch verstarktem Made asthetisch wirkende Gestaltung des 
Bedienfeldes mSglich. Aufterdem bietet eine solche Ausgestaltung des 
Bedienfeldes die Moglichkeit, eine Vielzahl von Fahrzeugkomponenten zu 
bedienen und trotzdem die Ausdehnung des Bedienfeldes vergleichsweise 
gering zu halten. 

Bevorzugt ist ferner, dass dem Innenausstattungsteil eine 
Anzeigevorrichtung zugeordnet ist , wobei auf der Anzeigevorrichtung 
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Informationen in Abhangigkeit eines Betriebsmodus anzeigbar sind. Durch 
die Kombination des erfindungsgemaften Innenausstattungsteils mit einer 
Anzeigevorrichtung ist es mSglich, das Innenausstattungsteil quasi universell 
zur Steuerung von Fahrzeugkomponenten zu benutzen. Dies ermQglicht eine 
extrem erhShte Variabilitat in den BedienungsmSglichkeiten und fuhrt 
weiterhin dazu, dass eine Vielzahl von mechanischen Komponenten 
insbesondere Schaltern und dergleichen im Fahrzeug eingespart werden 
kQnnen, was zur Folge hat, dass die Kosten des Fahrzeugs erheblich 
reduziert bzw. eine entsprechende Komforterhohung bei gleichen Kosten 
erzielt werden kann. 

Vorzugsweise ist ferner vorgesehen, dass in Abhangigkeit des 
Betriebsmodus unterschiedliche Fahrzeugkomponenten mittels des 
Bedienfeldes bedienbar sihd. Dies ermOglicht es, die Bedienung der 
Fahrzeugkomponenten einfach zu gestalten und eine intuitive Bedienung der 
Fahrzeugkomponenten zu erm6glichen, weil jedem Betriebsmodus eindeutig 
eine Komponente zugeordnet ist, so dass Bedienfehler weitgehend 
ausgeschlossen werden konnen. 

Bevorzugt ist femer, dass der Betriebsmodus in Abhangigkeit der Betatigung 
des zentralen Bereichs und/oder der peripheren Bereiche des Bedienfeldes, 
vorzugsweise in Abhangigkeit der Betatigung der peripheren Bereiche des 
Bedienfeldes, anderbar ist. Hierdurch ist es erfindungsgemaB moglich, eine 
eindeutige Zuordnung des Betriebsmodus, das heilit vorzugsweise der zu 
bedienenden Fahrzeugkomponente zur Betatigung von Teilen des 
Bedienfeldes zuzuordnen. Besonders intuitiv und einfach ist die 
BedienerfQhrung des Bedienfeldes dann, wenn (allein) die peripheren 
Bereiche des Bedienfeldes zur Definition des Betriebsmodus herangezogen 
werden. 

Bevorzugt ist femer, dass einem unterschiedlichen Betriebsmodus die 
Bedienung einer unterschiedlichen Fahrzeugkomponente zugeordnet ist, 
insbesondere die Klimaregelung, die BelQftung, ein Autoradio, ein 
Navigationsgerat, ein Autotelefon, ein Audiokonfigurationssystem, ein 
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Kraftstoffinformationssystem und/oder ein Mobilitatsinformationssystem. 
Hierdurch ist es in vorteilhafter Weise mbglich, genau eine 
Fahrzeugkomponente bzw. eine Gblicherweise gemeinsam bedienbare 
Gruppe von Fahrzeugkomponenten genau einem Betriebsmodus 
zuzuordnen, was die Bedienung des Bedienfeldes weiter vereinfacht und 
auch fiir weniger geubte Benutzer zuganglich macht. Ein 
Mobilitatsinformationssystem ist hierbei als eine Mehrzahl fur die Mobilitat 
des Fahrzeugs notwendiger Teilsysteme zu verstehen, beispielsweise die 
Batteriekapazitat bzw. das Funktionieren der Stromversorgung im Fahrzeug, 
beispielsweise der Oidruck und/oder die Oltemperatur oder auch der 
Reifenluftdruck bzw. der Reifenzustand. 



Bevorzugt ist ferner, dass bei einem eingestellten Betriebsmodus die 
Bedienung der dem eingestellten Betriebsmodus zugeordneten 
Fahrzeugkomponente in Abhangigkeit der Betatigung des zentralen Bereichs 
und/oder der peripheren Bereiche des Bedienfeldes, vorzugsweise in 
Abhangigkeit der Betatigung des zentralen Bereichs des Bedienfeldes, 
erfolgt. Hierdurch ist es erfindungsgemali mSglich, dass die Bedienung der 
zugeordneten Fahrzeugkomponenten in einfacher und intuitiver Weise 
erfolgt. Insbesondere wenn eine Bedienung einer durch den eingestellten 
Betriebsmodus fest definierten Fahrzeugmoduskomponente ausschlielilich 
durch die Betatigung des zentralen Bereiches des Bedienfeldes durchgefUhrt 
wird, ergibt sich eine Ware und leicht verstandliche Strukturierung der 
Bedienung der Fahrzeugkomponenten dahingehend, dass es immer der 
zentrale Bereich des Bedienfeldes ist, welcher zur Bedienung der 
eingestellten Fahrzeugkomponente herangezogen wird. 

Weiterhin ist es bevorzugt, dass durch die Betatigung des zentralen Bereichs 
eine auf der Anzeigevorrichtung anzeigbare Listenauswahl von Funktionen 
und/oder anzeigbaren Informationen vornehmbar ist. Dadurch ist es 
beispielsweise, fur den Fall der Steuerung des Kraftstoffinformationssystems 
moglich, durch Listenauswahl eine der verschiedenen Funktionen 
auszufilhren. Beispielsweise betrifft eine der auf der Anzeigevorrichtung als 
Liste angezeigten Funktionen der noch voraussichtllch mit dem Tankinhalt 
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zurQcklegbaren Strecke oder dem durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch 
oderdem momentanen Kraftstoffverbrauch oder ahnlichen Informationen. 
Solche Funktionen bzw. Informationen konnen durch Betatigung des 
zentralen Bereichs des Bedienfeldes ausgefOhrt bzw. angezeigt werden, 
beispielsweise durch einen Doppelklick. 

Vorzugsweise ist es weiterhin vorgesehen, dass durch die Betatigung des 
zentralen Bereichs ein auf der Anzeigevorrichtung anzeigbarer 
Kartenausschnitt durch eine Richtungsbetatigung verschiebbar und durch 
eine Drehbewegung groBenanderbar (zoombar) ist, wobei der 
Kartenausschnitt, insbesondere der einzige auf der Anzeigevorrichtung 
angezeigte Kartenausschnitt ist. Hierdurch ist es moglich, in besonders 
einfacher, intuitiver und schneller Weise an den gewQnschten 
Kartenausschnitt zu gelangen, welcher fdr einen Benutzer auf der 
Anzeigevorrichtung angezeigt werden soli. Der angezeigte Kartenausschnitt, 
welcher verschoben werden kann, ist bevorzugt der einzige angezeigte 
Kartenausschnitt, so dass keine Telle der Anzeigevorrichtung durch die 
Anzeige von weiteren fur einen Benutzer nicht interessanten 
Kartenausschnitten „verschwendet w werden. 

Bevorzugt ist weiterhin vorgesehen, dass durch die Betatigung des zentralen 
Bereichs eine auf der Anzeigevorrichtung anzeigbare Konfiguration des 
Audiokonfigurationssystems anderbar ist. Hierdurch ist es moglich, in 
einfacher Weise die Audiokonfiguration des Fahrzeugs einzustellen bzw. zu 
Sndern, wobei durch die Koppelung des Bedienfeldes mit der 
Anzeigevorrichtung eine einfache und intuitive und vor allem schnelle 
Anderung bzw. Einstellung der Konfiguration moglich ist. 

Die Figuren stellen beispielhaft und schematisch verschiedene 
AusfQhrungsbeispiele der Erfindung dar. 

Figur 1 zeigt einen LSngsschnitt durch eine erste AusfQhrungsform des 
erfindungsgemaRen Innenausstattungsteils. 
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Figur 2 zeigt einen Langsschnitt durch eine zweite AusfQhrungsform 
des erfindungsgemafXen Innenausstattungsteils. 

Figur 3 zeigt einen Langsschnitt durch eine dritte AusfQhrungsform des 
erfindungsgemallen Innenausstattungsteils. 

Figur 4 zeigt einen Langsschnitt durch eine vierte AusfQhrungsform des 
erfindungsgemafcen Innenausstattungsteils. 

Figuren 5a und 5b zeigen eine perspektivische Darstellung bzw. 

einen Langsschnitt durch eine funfte Ausfuhrungsform des 
^ erfindungsgemafcen Innenausstattungsteils. 

Figur 6 zeigt den Innenraum eines Kraftfahrzeugs mit 
erfindungsgemafcen Innenausstattungsteilen. 

Figuren 7 bis 13 zeigen einen Ausschnitt des erfindungsgemafcen 

Innenausstattungsteils mit verschiedenen Darstellungen einer 
Anzeigevorrichtung 

In Figur 1 ist ein Langsschnitt durch eine erste AusfQhrungsform eines 
erfindungsgemafcen Innenausstattungsteils 16 mit einem Tragerkorper 1 und 

•pinem sensorfunktionalen Flachengebilde 2 dargestellt, wobei dieses mit 
dem Tragerkorper durch Verkleben verbunden ist, und eine mit dem 
sensorfunktionalen Flachengebilde ebenfalls durch Kleben verbundene 
Deckschicht 3. 

Figur 2 zeigt einen Langsschnitt durch eine zweite AusfQhrungsform eines 
erfindungsgemafcen Ausstattungsteils 16, bei dem zusatzlich eine 
kompressible Zwischenlage 4 unterhalb der Deckschicht 3 und oberhalb des 
sensorfunktionalen Flachenelementes 2 angeordnet ist. 

Figur 3 zeigt einen Langsschnitt durch eine dritte AusfQhrungsform eines 
erfindungsgemaiien Ausstattungsteils 16, bei dem die kompressible 
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Zwischenlage 4 unterhalb des sensorfunktionalen Flachenelementes 2 und 
oberhalb des Tragerkorpers 1 angeordnet ist. 

Flgur 4 zeigt einen Langsschnitt durch eine vierte AusfQhrungsform des 
erfindungsgemafcen Ausstattungsteils 16 mit einem TragerkSrper 1, dem 
darOber angeordneten sensorfunktionalen Flachengebilde 2 sowie einer 
rauminnenseitig angeordneten Deckschicht 3, wobei zwischen der 
Deckschicht 3 und dem sensorfunktionalen Flachengebilde 2 ebenfalls eine 
kompressible Zwischenlage 4 angeordnet ist. Da diese die auf die 
Deckschicht punktuell ausgeQbte Kraft gegebenenfalls in unerwQnschter 
Weise flachig auf das sensorfunktionale Flachengebilde 2 verteilt, ist in die 

•kompressible Zwischenlage ein ertlich kraftQbertragendes FormstQck 5 auf 
einem halbsteifen Werkstoff, beispielsweise aus Silikon, eingelassen. Eine 
ahnliche Wirkung Qbt die Einlage 6 aus, die aus einer Feder 7 in Verbindung 
mit einer Druckplatte 8 besteht. Einem ..Verschleifen" des auf die Deckschicht 
ausgeQbten Drucks wirken ferner dem sensorfunktionalen Flachengebilde 2 
zugewandte Ausnehmungen 9 in der kompressiblen Zwischenlage 4 
entgegen, wobei die bei Verformung mit dem sensorfunktionalen 
Flachengebilde 2 in Kontakt bringbare Oberflache 10 der kompressiblen 
Zwischenlage 4 mit VorsprQngen 11 versehen sind. 

Bei einer in Figur 5 dargestellten AusfQhrungsform des erfindungsgemaRen 

•Ausstattungsteils 16 ist auf der das sensorfunktionale Flachengebilde 2 
Qberdeckenden Deckschicht 3 ein dreidimensionales Formteil 12 angeordnet, 
das einerseits im Bereich einer Ausnehmung 13 den unmittelbaren Zugriff 
auf die Deckschicht 3 ermdglicht und andererseits eine Vielzahl von 
Aussparungen 14 aufweist, in welchen auf die Deckschicht 3 wirkende 
Tasten 15 angeordnet sind, welche vom Fahrzeuginsassen betatigbar sind. 
Die Aussparungen 14 mit den Tasten 15 sind dabei zentrisch urn die 
kreisformige Ausnehmung 13 herum angeordnet. 

Figur 6 zeigt den Innenraum eines Kraftfahrzeugs mit erfindungsgemali 
ausgestalteten Innenausstattungsteilen 16, wobei 16.1 eine Mittelkonsole, 
16.2 ein Cockpit, 16.3 eine TUrverkleidung und 16.4 die Prallflache eines 
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Lenkrads darstellen. 

Auf der Mittelkonsole 16.1 1st ein derfOnften AusfUhrungsform (nach Figur 5) 
ahnelndes Ausstattungsteil 16 mit einem Bedienfeld 17 angeordnet, Oberdas 
beispielsweise ein Navigationssystem steuerbar ist. Auf der 
innenraumseitigen Oberflache des Cockpits 16.2 kann oberhalb des 
anderweitig kaum nutzbaren Airbagdeckels 18 ein Bedienfeld 19 angebracht 
werden, mittels dessen die Innenraumbeleuchtung fur den Beifahrer Oder 
dessen individuelle Klimaregelung einstellbar ist. Auf der TQrverkleidung 16.3 
befindet sich ein Bedienfeld 20 zur elektromotorischen Langs- oder 
Hohenverstellung des Fahrersitzes 21. In der Prallflache 16.4 sind ferner ein 
| Bedienfeld 21 zur Einstellung des Tempomaten und ein Bedienfeld 22 zur 
Betatigung des Fahrtrichtungsanzeigers angeordnet. 

In Figur 7 ist ein Ausschnitt des erfindungsgemafien Innenausstattungsteils 
16 mit einem Bedienfeld 160 dargestellt. Das Bedienfeld 160 weist einen 
zentralen Bereich 161 und eine Mehrzahl von peripheren Bereichen auf, 
wobei in Figur 7 lediglich ein erster peripherer Bereich 162, ein zweiter 
peripherer Bereich 163 und ein drifter peripherer Bereich 164 bezeichnet 
sind. Weiterhin ist in Figur 7 ein Bedieninstrument 150 eines nicht 
dargestellten Benutzers dargestellt, wobei das Bedieninstrument 150 
insbesondere die Hand bzw. ein Finger des Benutzers sein kann. Das 
Bedieninstrument 150, das beispielsweise auch als Stift ausgebildet sein 
kann, berQhrt das Bedienfeld 160 an einem mit dem Bezugszeichen 151 und 
einem Pfeil gekennzeichneten Einwirkort. Im oberen Teil der Figur 7 ist 
weiterhin eine Anzeigevorrichtung 30 dargestellt, die, in Bereiche aufgeteilt, 
eine vergleichbare Anordnung for die Bereiche des Bedienfeldes 160 
aufweist. Wiederum ist auf der Anzeigeeinheit 30 bzw. auf der 
Anzeigevorrichtung 30 ein zentraler Anzeigebereich von einer Mehrzahl von 
peripheren Anzeigebereichen 32 getrennt. Bei den peripheren 
Anzeigebereichen 32 sind Bilder bzw. Piktogramme auf der 
Anzeigevorrichtung 30 dargestellt, die die Betriebskomponente bzw. 
Fahrzeugkomponente andeuten, welche durch eine Betatigung des dem 
Anzeigebereich 31, 32 entsprechenden (d. h. entsprechend angeordneten) 
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Bereich 161, 162, 163, 164 des Bedienfeldes 160 entspricht. Im oberen Teil 
der Figur 7 sind auf der Anzeigevorrichtung 30 beispielsweise von oben 
beginnend und im Uhrzeigersinn fortfahrend Einstellfunktionen fQr ein 
Autoradio, Einstellfunktionen fQr eine Klimaregelung bzw. eine BelGftung des 
Fahrzeugs, Einstellfunktionen fQr die Bedienung eines Autotelefons, 
Einstellfunktionen fur die Bedienung eines Kraftstoffinformationssystems, 
Einstellfunktionen fQr die Bedienung eines Mobilitatsinformationssystems und 
Einstellfunktionen fQr die Bedienung eines Navigationssystems angeordnet 
bzw. angezeigt. Beispielsweise ist der erste periphere Bereich 162 des 
Bedienfeldes 160 der Bedienung des Autotelefons zugeordnet und es ist der 
zweite periphere Bereich 163 des Bedienfeldes 160 der Klimaregelung bzw. 

• der BelQftung des Fahrzeuges zugeordnet. Der dritte periphere Bereich 164 
des Bedienfeldes 160 ist der Bedienung bzw. der Anzeige von Informationen 
des Kraftstoffinformationssystems zugeordnet. Durch eine Bedienung dieses 
dritten peripheren Bereichs des Bedienfeldes 160 erscheint, wie in Figur 8 
dargestellt, auf der Anzeigevorrichtung 30 im zentralen Anzeigebereich 31 
eine Liste von ausfGhrbaren Funktionen, die einer Steuerung bzw. einer 
Bedienung des Kraftstoffinformationssystems dienen. Beispielsweise wird im 
zentralen Anzeigebereich 31 eine Liste mit verschiedenen Eintragen, 
beispielsweise zur durchfahrenen Strecke und zu weiteren Informationen 
angezeigt. Ansonsten entsprechen sich die Darstellungen der Figur 7 und 
der Figur 8 vollstandig, wobei im Unterschied zur Figur 7 in der Figur 8 durch 

• die Betatigung des zentralen Bereichs 161 des Bedienfeldes 160, d. h. durch 
einen Einwirkort 151 auf dem zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes 160 
eine Auswahl der auf der Anzeigevorrichtung 30 angezeigten 
unterschiedlichen Informationen des Kraftstoffinformationssystems moglich 
ist. 

Beim Bedienfeld 160 des Innenausstattungsteils 16 ist es vorgesehen, dass 
sich die Bereiche 161 bis 164 fQr einen Benutzer wahmehmbar dadurch 
unterschieden bzw. unterscheidbar sind, dass die Sichtseite, d. h. die 
Oberflache des Bedienfeldes 160 entsprechend der unterschiedlichen 
Bereiche 161 bis 164 strukturiert ist. Die Strukturierung der Oberflache ist 
erfindungsgemaR insbesondere fQr einen Benutzer taktil wahmehmbar. Es ist 
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War, dass die Bedienung des zentralen Bereichs 161 des Bedienfeldes 160 
unterschiedlich ist, je nach gewahlter Funktionengruppe durch einen der 
peripheren Bereiche 162 bis 164 des Bedienfeldes. Hierbei definieren die 
Vorwahl- bzw. Auswahl einer bestimmten zu bedienenden 
Fahrzeugkomponente den Betrieb des Bedienfeldes 160 in einem 
bestimmten dieser Komponente bzw. diesem Bereich des Bedienfeldes 160 
zugeordneten Betriebsmodus. Daher hangt die Funktionalitat des zentralen 
Bereichs 161 von der Vorwahl derzu bedienenden Fahrzeugkomponente 
bzw. des Betriebsmodus durch einen der peripheren Bereiche 162 bis 164 
des Bedienteils 160 ab, wobei die Funktionalitat des zentralen Bereiches 161 
daruber hinaus vorzugsweise frei programmierbar ist. Hierbei ist es mSglich, 
dass bei der Programmierung verschiedene Bewegungen beispielsweise 
eines Fingers 151 eines Benutzers auf dem Bedienfeld 160 erkannt werden 
konnen, wie beispielsweise Streichen, Beriihren durch eine Fingerspitze, 
kreisend drehend, starker Oder schwacher driicken, Doppelklicken und 
andere mehr. Die freie Programmierbarkeit ist selbstverstandlich auch noch 
nach dem Kauf des Fahrzeuges moglich, so dass beispielsweise wahrend 
der Lebensdauer des Fahrzeuges neue Merkmale der eingebauten 
Programmierung realisierbar sind. Vorzugsweise ist das Bedienfeld 160 in 
die Oberflache des Innenausstattungsteils 16 integriert, so dass 
Verletzungen, beispielsweise bei Unfallsituationen, weitgehend vermieden 
werden. Weiterhin kann das Bedienfeld 160 erfindungsgemaft weitgehend in 
die Oberflache des Innenausstattungsteils 16 integriert sein, so dass eine 
optisch ansprechende und nicht Oberfrachtete bzw. Oberladene Atmosphare 
bzw. Anmutung des Umfelds des Innenausstattungsteils 16 mdglich ist. 

Diese Bemerkungen gelten fur samtliche im Zusammenhang mit der 
vorliegenden Erfindung beschriebenen Bedienfelder, insbesondere fQr alle in 
den Figuren 7 bis 13 beschriebenen Bedienfelder 160, so dass im folgenden 
lediglich noch auf die Unterschiede eingegangen wird. 

In Figur 9 ist eine Anzeigevorrichtung 30 bzw. ein Ausschnitt einer 
Anzeigevorrichtung 30 fQr die Bedienung eines Navigatlonssystems 
dargestellt. Im zentralen Anzeigebereich 31 ist ein Ausschnitt einer Karte 
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dargestellt. 

In Figur 10 ist ebenfalls erne Anzeigevorrichtung 30 mit einem 
Kartenausschnitt im zentralen Anzeigebereich 31 dargestellt, wobei der 
Kartenausschnitt jedoch gegenuber der Darstellung in Figur 9 eine 
Vergroderung darstellt, d. h. es werden mehr Details eines allerdings dann 
kleineren (geographischen) Kartenbereichs dargestellt. 

Die Bedienung eines solchermafcen zum Betrieb im Betriebsmodus zur 
Bedienung eines Navigationssystems eingerichteten Bedienfeldes 160 ist in 
den Figuren 11a, 11b und 1 1 c dargestellt. Der zentrale Bereich 161 des 
Bedienfeldes 160 entspricht bzw. reprasentiert den sichtbaren 
Kartenausschnitt bzw. allgemein die sichtbare Grafik im zentralen 
Anzeigebereich 31. Durch das BerGhren des zentralen Bereichs 161 des 
Bedienfeldes 160 kann ein Benutzerden sichtbaren Kartenausschnitt 
dahingehend manipulieren, als er ihn in alle Richtungen verschieben kann 
und weiterhin auch groBenverSndern, d. h. „zoomen M kann. Eine 
Veranderung des Kartenausschnitts sowohl hinsichtlich einer Bewegung als 
auch hinsichtlich einer Grolienveranderung kann direkt und simultan 
ausgefQhrt werden. Hierbei entspricht eine Bewegung des Kartenausschnitts 
einer Bewegung eines Fingers 151 eines Benutzers auf dem zentralen 
Bereich 161 des Bedienfeldes 160. Durch eine kreisformige Bewegung auf 
dem zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes erfolgt eine 
Grofcenveranderung des dargestellten Kartenausschnittes im zentralen 
Anzeigen bereich 31. Es ist daher nicht notwendig, zur DurchfQhrung der 
einen oder der anderen Aufgabe beispielsweise ein Mend zu wechseln oder 
dergleichen. Die Darstellungsanderung des Kartenausschnittes im zentralen 
Anzeigenbereich 31 entspricht hierbei dem Einwirkungsort 151 auf dem 
zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes. Das bedeutet, dass falls ein 
Benutzer rechts von der Mitte den zentralen Bereich 161 berOhrt, wird der 
Kartenausschnitt sich nach rechts bewegen. Falls ein Benutzer unten rechts 
berOhrt, wird der Kartenausschnitt sich nach unten rechts bewegen. 
Hierdurch ergibt sich eine direkte Beeinflussbarkeit sowohl des 
Kartenausschnittes als auch des VergrOfcerungsfaktors des 
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Kartenausschnittes. Weiterhin ergibt sich eine Obereinstimmung zwischen 
Bewegungen auf dem zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes 160 und auf 
dern sichtbaren Teil der Grafik bzw. des Kartenausschnittes. Hierdurch kann 
eine Auswahl bzw. Anzeige eines gewQnschten Kartenausschnittes 
besonders schnell und besonders einfach vorgenommen werden. Es ist 
erfindungsgemaft somit nicht notwendig, mehrere Bewegungs- und 
VergrolJerungsschritte durchzufQhren urn schlieftlich zum gewQnschten 
Kartenausschnitt bzw. zur Anzeige des gewQnschten Kartenausschnittes zu 
gelangen, sondem es ist moglich, mit einfachen Bewegungen auf dem 
zentralen Teil 161 des Bedienfeldes 160 den Kartenausschnitt zu wShlen. 
Hierdurch ergibt sich eine besonders intuitive BedienerfUhrung, da die 
m ^Fingerbewegungen auf dem zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes direkt 
^^^mit der GroIXe bzw. mit der Position des dargestellten Kartenausschnittes 
Qbereinstimmen. In Figur 11a ist durch nicht mittels eines Bezugszeichens 
bezeichneten Pfeilen auf dem zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes 160 
eine Richtungsbetatigung des Bedienfeldes 160 dargestellt und es ist in Figur 
11c durch einen ebenfalls nicht mittels eines Bezugszeichens bezeichneten 
Pfeil auf dem zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes 160 eine 
Drehbetatigung des zentralen Bereichs 161 des Bedienfeldes 160 
dargestellt. In Figur 11b ist eine Kombination einer Richtungsbetatigung mit 
einer Drehbetatigung dargestellt. 

• In Figur 12 und 13 ist jeweils im unteren Teil der Figur ein Bedienfeld 160 
und im oberen Teil der Figur eine Anzeigevorrichtung 30 dargestellt, wobei 
sich die Figuren 1 2 und 1 3 auf den Betriebsmodus zur Einstellung bzw. zur 
Bedienung eines Audiokonfigurationssystems beziehen. Fur die in den 
Figuren 12 und 13 dargestellte Situation dient das jeweils nicht bezeichnete 
Innenausstattungsteil 16 mittels eines drucksensitiven Bedienfeldes 160 
dazu, gleichzeitig die Balance und den Oberblendregler (Fader) eines 
Audiokonfigurationssystems des Fahrzeugs einzustellen. Hierbei entspricht 
ein Ort auf dem zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes 160 dem Ort im 
Fahrzeug bzw. im Innenraum des Fahrzeugs, an dem ein vom Audiosystem 
des Fahrzeugs erzeugter Ton besonders gut gehdrt wird. Zur Veranderung 
bzw. Einstellung des Audiokonfigurationssystems ist es erfindungsgemalJ 
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vorgesehen, den zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes 160 an einem Ort 
zu berQhren, der dem gewunschten Ort der besonders guten 
AudioQbertragung bzw. Audiofunktionalitat im Fahrzeug entspricht, wobei das 
gesamte Fahrzeug im zentralen Anzeigebereich 31 zumindest schematlsch 
abgebildet ist und wobei durch das Drtlcken eines der gewunschten 
Obertragungsstelle entsprechenden Orts des zentralen Bereichs 161 des 
Bedienfeldes 160 die Audiokonfiguration definiert wird. Das bedeutet, dass 
belspielsweise ein Benutzer rechts von der Mitte des zentralen Bereichs 161 
das Bedienfeld 160 beruhrt. wodurch sich der Ort der gehorten Audioquelle 
ebenfalls nach rechts hin im Fahrzeuginnenraum bewegt. Falls ein Benutzer 
den zentralen Bereich 161 des Bedienfeldes 160 unten rechts beruhrt, 
jentspricht dies einer Bewegung diagonal nach unten rechts des Ortes der 
gehdrten Audioquelle. Hierdurch ist es erfindungsgemaft vorteilhaft moglich, 
gleichzeitig sowohl den Oberblendregler (Fader) als auch die Balance des 
fahrzeuginternen Audiosystems einzustellen und somit in besonders 
komfortabler Weise das Audiokonfigurationssystem zu bedienen. Ein solches 
Bedienkonzept ist universell einsetzbar, beispielsweise in auch einem 
Wohnbereich, in einem Burobereich, in einem LKW-Umfeld Oder in jedem 
anderen Fahrzeug. 



ErfindungsgemalJ ist es daher mOglich, in sehr viel schnellerer und 
einfacherer Weise eine optimale Konfiguration des Audiosystems des 

•Fahrzeugs (oder sonstigen Raums) herbeizufuhren, was in herkommlicher 
Weise lediglich durch wiederholte und umstandliche einzelne Einstellungen 
sowohl der Balance als auch des Faders m6glich war. ErfindungsgemalJ ist 
es daher moglich, in besonders intuitiver und schneller Weise die optimale 
Audiokonfiguration des Fahrzeugs herbeizufuhren. Es ist auf diese Weise 
aufterdem mSglich, dass die akustisch eigentlich unterschiedlichen 
Funktionen „Fader" und ..Balance" von einem Benutzer als einstellbar 
erkennbar sind und fur das Wohlbefinden bei einer akustischen Darbietung 
im Fahrzeug oder in sonstigen Raumen als wesentlich erkannt werden. 
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Patentanspruche 

1 . Innenausstattungsteil (1 6) fQr ein Fahrzeug, insbesondere fur ein 
Kraftfahrzeug, umfassend einen TragerkOrper (1), der zurnindest 
bereichsweise mit einem sensorfunktionalen Flachengebilde (2) und 
einer innenraumseitigen Deckschicht (3) versehen ist, wobei mittels 
des Flachengebildes (2) in Abhangigkeit vom Einwirkort 
unterschiedliche Ausgangssignale erzeugbar sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Deckschicht (3) flexibel ausgebildet ist und 
das sensorfunktionale Flachengebilde (2) vollstandig Qberdeckt. 

2. Innenausstattungsteil (16) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Flachengebilde (2) drucksensitiv ausgebildet ist. 

3. Innenausstattungsteil (16) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Deckschicht (3) als textiles Flachengebilde 

(2) , insbesondere als Gewebe ausgebildet ist. 

4. Innenausstattungsteil (16) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Deckschicht (3) aus einem Leder oder 
Kunstleder oder einer Folie besteht. 

5. Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht (3) 
unmittelbar auf dem sensorfunktionalen Flachengebilde (2) 
angeordnet ist. 

6. Innenausstattungsteil (16) nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen der Deckschicht 

(3) und dem sensorfunktionalen Flachengebilde (2) mindestens eine 
kompressible Zwischenlage (4), insbesondere aus einem weichen 
Kunststoffschaum, angeordnet ist. 

7. Innenausstattungsteil (16) nach einem der vorhergehenden 
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AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem 
TragerkSrper (1) und dem sensorfunktionalen Flachengebilde (2) 
mindestens eine kompressible Zwischenlage (4), insbesondere aus 
einem weichen Kunststoffschaum, angeordnet ist. 

8. Innenausstattungsteil (16) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in der kompressiblen Zwischenlage (4) 
kraftObertragende FormstOcke (5) aus einem steifen oder halbsteifen 
Werkstoff angeordnet sind. 

9. Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dass das Innenausstattungsteil 
innenraumseitig Mittel zur optischen Orientierung des Bedieners 
aufweist. 

10. Innenausstattungsteil (16) nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, insbesondere nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass unterhalb der Deckschicht (3) eine Beleuchtungseinrichtung 
angeordnet ist. 

1 1 . Innenausstattungsteil (1 6) nach Anspruch 1 0, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Beleuchtungseinrichtung flachig ausgebildet 
und bevorzugt zwischen dem Tragerkorper (1) und der Deckschicht 
(3>, insbesondere unmittelbar unterhalb des sensorfunktionalen 
Flachengebildes (2) angeordnet ist. 

1 2. Innenausstattungsteil (1 6) nach Anspruch 1 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die Beleuchtungseinrichtung eine 
Elektroluminiszenzfolie, eine OLED oder PolyLED umfasst. 

13. Innenausstattungsteil (16) nach einem der AnsprOche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel zur optischen Orientierung 
vom Fahrzeuginnenraum her auf die Deckschicht (3) projizierbare 
Bilder umfassen. 
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14. Innenausstattungsteil (16) nach einem der Ansprtiche 9 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel zur optischen Orientierung in 
die Deckschicht (3) und/oder im sensorfunktionalen Flachengebiide 
angeordnete Lichtleiter umfasst. 

1 5. Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Innenausstattungsteil 
Mittel zur taktilen Orientierung des Bedieners aufweist. 

1 6. Innenausstattungsteil (1 6) nach Anspruch 1 5, dadurch 

• gekennzeichnet, dass die Mittel ein strukturiertes Formteil (12) aus 
einem steifen oder halbsteifen Werkstoff umfassen. 

1 7. Innenausstattungsteil (1 6) nach Anspruch 1 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass das strukturierte Formteil (12) Ausnehmungen 
(13) aulweist. 

1 8. Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der Anspruche 1 5 bis 1 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel zur taktilen Orientierung 
veranderbare Strukturen im Innenausstattungsteil aufweisen. 

•19. Innenausstattungsteil (16) nach einem der Ansprtiche 15 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel zur taktilen Orientierung Orte 
unterschiedlicher Oberfiachentemperaturen umfassen. 

20. Innenausstattungsteil (16) fur ein Fahrzeug, insbesondere nach einem 
der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Innenausstattungsteil (16) ein Bedienfeld (160) aufweist, wobei das 
Bedienfeld (160) einen zentralen Bereich (161) und eine Mehrzahl von 
peripheren Bereichen (162, 163) aufweist. 

21 . Innenausstattungsteil (1 6) nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass derzentrale Bereich (161) des Bedienfeldes 
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(160) rund ist. 

22. Innenausstattungsteil (16) nach Anspruch 20 Oder 21 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die peripheren Bereiche (162, 163) des 
Bedienfeldes (160) sektorenartig urn den zentralen Bereich (161) 
herum angeordnet sind. 

23. Innenausstattungsteil (16) nach Anspruch 20, 21 oder 22, dadurch 
gekennzeichnet, dass die peripheren Bereiche (162, 163) des 
Bedienfeldes (160) den zentralen Bereich (161) des Bedienfeldes 
(1 60) vollstandig umschlieSen. 

^^24. Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der AnsprOche 20 bis 23, 

dadurch gekennzeichnet, dass dem Innenausstattungsteil (16) eine 
Anzeigevorrichtung (30) zugeordnet ist, wobei auf der 
Anzeigevorrichtung (30) Informationen in Abhangigkeit eines 
Betriebsmodus anzeigbar sind. 

25. Innenausstattungsteil (16) nach Anspruch 24, dadurch 

gekennzeichnet, dass in Abhangigkeit des Betriebsmodus 
unterschiedliche Fahrzeugkomponenten mittels des Bedienfeldes 
(160) bedienbar sind. 

^^26. Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der AnsprOche 20 bis 25, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Betriebsmodus in Abhangigkeit der 
Betatigung des zentralen Bereichs (161) und/oder der peripheren 
Bereiche (162, 163) des Bedienfeldes (160), vorzugsweise in 
Abhangigkeit der Betatigung der peripheren Bereiche (162, 163) des 
Bedienfeldes (160), anderbar ist. 

27. Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der AnsprOche 20 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, dass einem unterschiedlichen 
Betriebsmodus die Bedienung einer unterschiedlichen 
Fahrzeugkomponenten zugeordnet ist, insbesondere die 
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Klimaregelung, die Beliiftung, ein Autoradio, ein Navigationsgerat, ein 
Autotelefon, ein Audiokonfigurationssystem, ein 
Kraftstoffinformationssystem und/oder ein 
Mobilitatsinformationssystem. 

Innenausstattungsteil (16) nach einem der AnsprQche 20 bis 27, 
dadurch gekennzeichnet, dass bei einem eingestellten 
Betriebsmodus, die Bedienung der dem eingestellten Betriebsmodus 
zugeordnete Fahrzeugkomponente in Abhangigkeit der Betatigung 
deszentralen Bereichs (161) und/oder der peripheren Bereiche (162, 
163) des Bedienfeldes (160), vorzugsweise in Abhangigkeit der 
Betatigung des zentralen Bereichs (161) des Bedienfeldes (160), 
erfolgt. 

29. Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der AnsprQche 20 bis 28, 
dadurch gekennzeichnet, dass durch die Betatigung des zentralen 
Bereichs (161) eine auf der Anzeigevorrichtung (30) anzeigbare 
Listenauswahl von ausfQhrbaren Funktionen und/oder anzeigbaren 
Informationen vornehmbar ist. 

Innenausstattungsteil (16) nach einem der AnsprQche 20 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, dass durch die Betatigung des zentralen 
Bereichs (161) ein auf der Anzeigevorrichtung (30) anzeigbarer 
Kartenausschnitt durch eine Richtungsbetatigung verschiebbar und 
durch eine Drehbetatigung grolienanderbar (zoombar) ist, wobei der 
Kartenausschnitt insbesondere der einzige auf der Anzeigevorrichtung 
(30) angezeigte Kartenausschnitt ist. 

31 . Innenausstattungsteil (1 6) nach einem der AnsprQche 20 bis 30, 
dadurch gekennzeichnet, dass durch die Betatigung des zentralen 
Bereichs (161) eine auf der Anzeigevorrichtung (30) anzeigbare 
Konfiguration des Audiokonfigurationssystems anderbar ist. 

32. Verfahren zur Bedienung von Fahrzeugen, insbesondere von 
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Kraftfahrzeugen, unter Verwendung eines Innenausstattungsteils (16) 
nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Richtung (x-Richtung, y-Richtung) und/oder Geschwindigkeit 
(dx/dt, dy/dt) einer stetigen Verlagerung des Einwirkorts auf dem 
sensorfunktionalen Flachengebilde (2) eine stetige Verstellung des zu 
bedienenden Bauteils des Fahrzeug zugeordnet wird. 

33. Verfahren nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass dem auf 
das sensorfunktionale Flachengebilde ausgeubten Druck (z-Richtung) 
eine Verstellung des zu bedienenden Bauteils des Fahrzeug 
zugeordnet wird. 

34. Verfahren nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass einer 
stetigen Veranderung des Drucks eine stetige Verstellung des zu 
bedienenden Bauteils des Fahrzeug zugeordnet wird. 

35. Verfahren zur Bedienung von Fahrzeugen, insbesondere von 
Kraftfahrzeugen, insbesondere nach einem der AnsprOche 24 bis 31 , 
dadurch gekennzeichnet, dass einem Bedienfeld (160) eine 
Anzeigevorrichtung (30) zugeordnet ist, wobei ein Bedienfeld (160) 
und eine Anzeigevorrichtung (30) vorgesehen ist 

36. Verfahren zur Herstellung eines Innenausstattungsteils (16) nach 
einem der AnsprOche 1 bis 31 , gekennzeichnet durch die Schritte: 

- Herstellung eines TragerkOrpers (1) 

- Aufkaschieren des sensorfunktionalen Flachengebildes (2) auf den 
Tragerkdrper(l) 

- Aufkaschieren der Deckschicht (3) auf das sensorfunktionale 
Flachengebilde (2) und ggf. freiliegende Bereiche des TrSgerkorpers 
d) 
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37. 



Verfahren zur Herstellung eines Innenausstattungsteils (16) nach 
einem der AnsprOche 1 bis 31, gekennzeichnet durch die Schritte: 
- Herstellen eines Tragerkorper (1) 
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- Bildung eines Schichtkdrpers aus der Deckschicht (3) und dem 
sensorfunktionalen Flachengebilde (2) 

- Aufkaschieren des Schichtkdrpers auf den TragerkSrper (1) 

38. Verfahren nach Anspruch 37, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Deckschicht gaspermeabel ausgebildet ist und das sensorfunktionale 
Flachengebilde (2) durch Anlegen eines Unterdrucks auf der 
innenraumseitigen Oberflache der Deckschicht (3) gegenQber dieser 
positioniert wird. 

39. Verfahren zur Herstellung eines Innenausstattungsteils (1 6) nach 
einem der Anspruche 6 bis 31 , gekennzeichnet durch die Schritte: 

- Herstellung eines Tragerkdrpers (1) 

- Einlegen der Deckschicht (3) und des sensorfunktionalen 
Flachengebildes (2) in ein Formwerkzeug 

- Ausschaumen des Zwischenraums zwischen Deckschicht (3) und 
sensorfunktionalem Flachengebilde (2) 

- Aufkaschieren des so gefertigten Verbundkorpers auf den 
Tragerkdrper (1) 

40. Verfahren nach Anspruch 39, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Deckschicht (3) vor dem Einlegen in das Formwerkzeug plastisch 
vorgeformt wird. 
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Zusammenfassung 

Ein Innenausstattungsteilfurein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahr- 
zeug, umfasst einen Tragerkerper, der zumindest bereichsweise mit einem 
sensorfunktionalen Flachengebilde und einer innenraumseitigen Deckschicht 
versehen ist, wobei mittels des Flachengebildes in Abhangigkeit vom 
Einwirkort unterschiedliche Ausgangssignale erzeugbar sind. 
Erfindungsgemad ist die Deckschicht flexibel ausgebildet und uberdeckt das 
sensorfunktionale Flachengebilde vollstandig. 



[Fig. 1] 



